
МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫЙ АВИАЦИОННЫЙ КОМИТЕТ 
АВИАЦИОННЫЙ РЕГИСТР 

КАРТА ДАННЫХ 

СЕРТИФИКАТА ТИПА № СТ 178-Ил-114-100 
с Дополнениями СТ 178-Ил-114-100/Д01 и СТ 178-Ил-114-100/Д02 

Тип самолета 
Ил-114-100 

Держатель сертификата типа: 
ОАО «Авиационный комплекс им. СВ. Ильюшина» 
125190, Г. Москва, Ленинградский проспект, 45 «Г» 

Настоящая Карта Данных является неотъемлемой частью Сертификата типа 
№ СТ 178-Ил-114-100 и предписывает условия и ограничения, в соответствии с 

которыми изделие, на которое выдан Сертификат типа, удовлетворяет 
требованиям летной годности Сертификационного базиса. 

Издание 02 

23 мая 2008 года 
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1. Модели самолета: 

2. Категория: 

3. Дата подачи заявки на сертификат типа: 

4. Сертификационный базис: 

5. Характеристики шума на местности: 

6. Маршевые двигатели: 

Тип: 

Количество на самолет: 

Основные данные: 
Мощность на валу двигателя на 
режиме, л.с: 
- максимальном взлетном 
- нормальном взлетном 
- максимальном продолжительном 

Ограничения по времени 
непрерывной работы двигателя на 
максимальном и нормальном 
взлетном режимах, мин.: 
- при двух работающих двигателях 
- при отказе одного двигателя 

Ил-114-100, дозвуковой, турбовинтовой, 
двухдвигательный. 

Транспортный. 

14 мая 1998 года. 

№ 114-100-1/99, включает требования Норм 
Летной Годности Гражданских 
Транспортных самолетов НЛГС-3 
и «Специальные технические условия» 
на основе Авиационных правил АП-25. 

Самолет по уровням шума на местности 
соответствует требованиям Авиационных 
правил АП-36 и Стандартам Приложения 16 
ИКАО, Глава Ш. 
Сертификат по шуму на местности 
№СШ110-Ил-114-100 от 22.12.1999 г. 

Турбовинтовой двигатель PW-127H фирмы 
Pratt & Whitney Canada, имеет Дополнение 
к Сертификату типа№ 117-Д/01, 
от 21.12.1999 г. 

Два 

2750 
2645 
2750 

5 
10 

Другие ограничения и основные 
характеристики указаны в Дополнении 
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7. Воздушный винт: 

8. Применяемые сорта топлива: 

9. Применяемые сорта масел: 

10. Массовые характеристики самолета, 
кг.: 

№ 01 к Карте Данных Сертификата типа № 
117-Д и в Руководстве по эксплуатации 
двигателя. 

568F-7 1шестилопастный, фирмы Hamilton 
Sundstrand Corporation, США, имеет 
Дополнение № 124-В/Д-01 от 23.12.1999 г. 
к сертификату типа № 124-В. 
Ограничения и основные характеристики 
указаны в Карте Данных СТ 124-В, издание 02. 

Топлива производства стран СНГ: ТС-1, РТ в 
соответствии с ГОСТ 10227. 
Зарубежные сорта топлив: в соответствии со 
Спецификацией CRW204. 

В соответствии с Maintenance Manual (глава 
72-00-00) двигателя PW-127H. 

Максимальная взлетная масса 

Максимальная посадочная масса 

Максимальная рулежная масса 

Максимальная масса коммерческой 
нагрузки 

11. Ограничения по приборной скорости 
и числу М 

Максимальная крейсерская скорость 
полета, км/ч 

23500 

23500 

23600 

6500 

460 

Максимальная допустимая скорость 
полета с выпущенными закрылками, 
км/ч.: 
6з=10° 
5з = 20° 

340 
260 

Максимальная скорость при полете с 
выпущенными шасси, км/ч.: 

460 

Максимальная скорость полета при 
уборке и выпуске шасси, км/ч.: 

300 
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Максимальное число М 0,46 

12. Диапазон центровок, % САХ: 

предельно-передняя (шасси убрано) 
предельно-задняя (шасси выпущено) 

13. Максимальная высота крейсерского 
полета, м.: 

14. Минимальный состав экипажа: 

15. Максимальное количество 
пассажиров: 

16. Класс и категория аэродрома: 

14 
32 

7600 

2 человека 
(командир ВС, второй пилот) 

64 

Самолеты могут эксплуатироваться на 
аэродромах с искусственным покрытием 
ВПП классов А, Б, В и Г. 

17. Высота расположения аэродрома, м.: 

18. Температура наружного воздуха у 
земли, °С: 

19. Состояние ВПП: 

от-300 до 1000 

от минус 30 до плюс 45 

Допускается эксплуатация самолета на 
сухой, влажной, мокрой и покрытой слоем 
сухого снега ВПП. 
Запрещается эксплуатация самолета при 
наличии на ВПП воды, нерасчищенного 
слоя мокрого снега, слякоти толщиной 
свыше 5 мм или слоя сухого снега 
толщиной свыше 15 мм! 

20 Максимальные составляющие 
скорости ветра при взлете и посадке, 
м/с: 
- встречная 
- попутная 
- боковая (под углом 90° 
к оси ВПП): 

для сухой ВПП 
для влажной ВПП 
для мокрой ВПП 
для ВПП, покрытой слоем осадков 
не более 3 мм 

20 
5 

15 
12 
7 

Примечание: Допустимые значения боковой составляющей 
ветра в зависимости от коэффициента сцепления колес с 
ВПП содержатся в РЛЭ самолета Ил-114-100 (Дополнение к 
РЛЭ Ил-114 для Ил-114-100). 
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21 Минимумы для взлета и посадки 

Минимумы для взлета Видимость (дальность видимости) на ВГГП, м 
С огнями 
осевой линии 
(днем и 
ночью) 

200 

Без огней осевой линии (с 
маркировкой осевой линии) 

(днем и ночью) 

300 

Минимумы для посадки 
Режим захода 
на посадку 

дзп 
псп 

РСП+ОСП 
РСП 
осп 

ОПРС 

ВПР, м 

60 
60 
80 
80 
100 
150 

ДВ ВПП, м 

550* 
800 
1000 
1000 
1500 
2500 

для самолета с ЩШК-114 «Collins» 

Режим захода 
на посадку 

АЗП 

ВПР, м 

60 

ДВ ВПП, м 

550* 

*) Минимумы 60x550 м устанавливаются на 
аэродромах со светосигнальным оборудованием 
II категории. На аэродромах со светосигнальным 
оборудованием 1 категории устанавливается 
минимум 60x800 м. 

Ограничения по скорости ветра при стречныи 
выполнении АЗП и ДЗП: Боковой 

Попутный 

13 м/с 
8 м/с 
5 м/с 

Минимум визуального захода на посадку минимальная высота снижения - 150 м; 
дальность видимости - 2500 м. 

22. Полеты в условиях обледенения: 

23. Условия и маршруты полетов: 

Разрешены при соблюдении ограничений, 
указанных в РЛЭ самолета Ил-114-100 и 
регламентирующих полеты в условиях 
слабого и умеренного обледенения при 
температуре наружного воздуха не ниже-13°. 
Взлет и полет в условиях фактического 
или прогнозируемого сильного 
обледенения запрещены! 

Допускаются полеты днем и ночью по 
правилам визуального полета и по приборам, 
над безориентирной местностью, водным 
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пространством, горной местностью, до 
широты 70°. 

для самолета с Щ1НК-114 «Collins» 
Допускаются полеты днем и ночью, по 
правилам визуального полета и по приборам, 
над безориентирной местностью, горной 
местностью водным пространством в 
диапазоне широт 71° ю.ш. до 71° с.ш. 

24. Ресурсы и срок службы самолета: Указаны в одобренных Авиарегистром МАК 
Руководства по технической эксплуатации. 

25. Другая информация по Содержится в одобренной Авиарегистром 
эксплуатационным ограничениям, МАК эксплуатационной документации 
методам пилотирования и самолетов Ил-114-100 с изменениями и 
обслуживания: дополнениями, оформленными в 

установленном порядке. 

26. Предприятие Изготовитель: ГАО «Ташкентское авиационное 
производственное объединение 
им. В.П. Чкалова», г. Ташкент, Узбекистан. 

27. Типовая конструкция: Типовая конструкция самолета отражена в 
комплекте рабочей конструкторской 
документации №№ 1.11415-001, 1.11415-002, 
1.11415-003, 1.11415-004, 1.11415-005, 
1.11415-006, 1.11415-007, 1.11415-008, 
1.11415-009, 1.11415-0010, 1.11415-0011, 
1.11415-0012, 1.11415-0013, 1.11415-0014, 
1.11415-0015, 1.11415-0016, 1.11415-0017, 
1.11415-0018, 1.11415-0019 (контрольный 
экземпляр РКД) и № 1.11415-0000-000.873 
(текущий экземпляр РКД), одобренных 
Руководствах по летной и Технической 
Эксплуатации и Регламенте Технического 
обслуживания. 
Комплекты РКД утверждены в 
установленном порядке и хранится у 
Изготовителя самолета (Уведомление ОАО 
АК им. СВ. Ильюшина № 1872/102 от 
22.12.1999 г.). 

для самолета с системой предупреждения 
столкновений в воздухе CAS-67A фирмы. 
«Honeywell»: 

Типовая конструкция самолета отражена в 
рабочей конструкторской документации 
№ 11415.0000.000.873 и комплекте 
конструкторской документации КД: 

- 114315.7018.520.000 
- 11415.7018.610.000 
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- 114315.7018.520.000 
- 11415.7731.200.000 
- 11415.7736.300.000 
- 11415.7736.200.000 

для самолета с ЦПНК-114 «Collins»: 

Типовая конструкция самолета отражена в 
рабочей конструкторской документации 
№ 11415.0000.000.873 и комплекте 
конструкторской документации КД 
№ 11423.0000.000.872 со 2-м изменением. 
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